Antrag Nr. 34/2022
STR 02.06.2022

Wiurzburg, 8. Mai 2022

Stadt Wurzburg

Obgm. Christian Schuchardt
Rlckermainstrafie 2

97070 Wurzburg

Interfraktioneller Antrag: Besser leben in Grombiihl

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

hiermit stellen wir im Namen der Fraktionen von Bundnis 90/Die Griinen, FDP / Burgerforum,
Die Linke, 6dp, SPD sowie Stadtratin Sabine Wolfinger und Stadtrat Wolfgang Baumann
(Zukunft fur Warzburg) folgenden Antrag:

1.

Die Verwaltung wird beauftragt, sichere Fufwege in Grombuhl auf mindestens
2,10 Meter Gehwegbreite durch das in Anlage 1 aufgefiihrte EinbahnstrafRenkonzept
herzustellen.

o Fur den Radverkehr bleiben die beantragten Einbahnstraffen in beiden
Fahrtrichtungen freigegeben (StraRenbahnparallele StraRen ausgenommen).

o Begleitend werden entlang der StraRenbahn die Ampelkreuzungen barrierefrei
ausgebaut und signaltechnisch vervollstandigt.

o Erganzend wird die GrombuhlstraBe wird in Fahrt richtung Veitshochheim
unmittelbar vor der Einmindung Gutenbergstrafée auf eine Fahrspur verjungt und
somit die Einmindung aus Richtung GutenbergstraRe verflissigt. Zusatzlich
werden die Lichtsignalanlagen zwischen Scharoldstrafe und Grombduhlstrafie
angepasst, sodass eine Verflussigung in Richtung Auverastrafie gelingt.

Die Verwaltung wird beauftragt, den Wagnerplatz mit Umgebung durch die

Mafinahmen in Anlage 2 neu zuordnen. Hierdurch wird der Wagnerplatz mit der neuen

Strafienbahnhaltestelle in der Brucknerstraie durch eine Fuf3gangerzone verbunden.

Die Verwaltung wird beauftragt, Verkehrsberuhigung in Grombuhl durch weitere

verkehrsrechtliche Anordnungen in Anlage 3 (Kurzzeitparken, verkehrsberuhigter

Geschaftsbereich, Spielstrafien, FuRgangerzonen, Fahrradstrafien) herbeizufuhren.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Starkung des FuRverkehrs in Grombuhl mittels

baulicher KleinstmaRnahmen in Anlage 4 (Zebrastreifen, begrunte Verkehrsinseln,

Poller sowie Ertuchtigung zuruckgebauter oder fehlender Lichtsignalanlagen)

zugunsten barrierefreier Querungen voranzutreiben.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Verbesserung der Radinfrastruktur in und um

Grombiihl durch Uberfiihrung der Schritte in Anlage 5 in das neue Radwegekonzept

umzusetzen. Die betrifft im Einzelnen die Radachsen 3 (Versbach), 3a (Rottendorf),

6 (Grombihl), 10a (Oberdiirrbach) sowie neue Radachsen (,Nordring®, ,Panorama®).

Die Verwaltung wird beauftragt, zur Steigerung der Aufenthaltsqualitit folgende

Grunanlagen aufzuwerten:
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Der Ernst-Reuter-Platz wird unter Beibehaltung des Charakters als Kinder- und
Freizeitspielplatz nach Osten vergrofert.

Der Hans-Brandmann-Weg wird durch erweiterte Begrunung und Freizeit-
moglichkeiten (vgl. Sanderrasen, Hubland) attraktiver gestaltet.

Die Gesprache zur Offnung der Griinanlage nordlich der Grombdihlstrae in
Richtung Norden und Osten werden mit den Hauseigentumer/innen aufgenommen.

7. Die Verwaltung wird beauftragt, Quartiersparken in Grombuhl zu attraktivieren:

o

Mit dem Universitatsklinikum werden Gesprache gestartet, ob ein Teil der
Parkplatze des Klinikgelandes fur Quartiersparken sowie das Angebot fur
Besucher/innen fir weitere Mobilitatsformen (Scooter Mitbenutzung, Fahrrad-
stellplatze, etc.) genutzt werden kann.

Das bestehende Quartiersparken in der Grombuhlstrafe soll zusammen mit dem
Betreiber starker beworben werden, wenn noch Kapazitaten bestehen.

Mit dem Eigentimer des Gebrauchtwagenhandels in der Grombuhlstrafte wird die
Errichtung eines eines Quartiersparkhauses gepruft.

8. Die Verwaltung erhalt den Verhandlungsauftrag, die Gesprache mit dem Freistaat
Bayern und der Universitat Wirzburg aufzunehmen, wie hinsichtlich der strategischen
Verkehrsplanung eine Verbindung fir den motorisierten Individualverkehr zwischen
Oberdurrbacher Strafe und Versbacher StraRe unter Einbeziehung des Parkplatz-
gelandes ZIM/ZOM sowie des Zinkleswegs im Einbahnverkehr ohne zusatzliche Be-
lastung Grombuhls, des Steinleins sowie des Oberen Schwarzenbergs gelingen kann.

9. Die Verwaltung wird beauftragt, die Infrastruktur des OPNV in Abstimmung mit der
Wiurzburger Strafenbahn GmbH unter folgenden Vorgaben zu verbessern:

o

Die Planungen fur einen barrierefreien Bahnsteig gegenuber der Haltestelle
Brucknerstraf3e in der neuen FuRgangerzone werden durch die WSB aufgenommen.
Gegeniiber der neuen Haltestelle ,Grombuhlbriicke® werden die bestehenden
Autoparkplatze zu Radabstellmoglichkeiten (Bike&Ride) umgewidmet. Die
Motorradstellplatze werden beibehalten oder in das nahere Umfeld verlegt.
Erganzend wird fir die Endhaltestelle der Straf’enbahn in Grombuhl ein Ausbau
der Bike&Ride Anlagen weiterverfolgt.

Zur Verflussigung des Betriebsablaufs wird an der Kreuzung Scharoldstraf’e /
Morellistrafte / Schiestlstraf3e ein ,unechter” Kreisverkehr errichtet.

Erganzend wird in der LindleinstrafRe / Scharoldstrafie die erforderliche Breite
hergestellt, sodass sich zwei Omnibusse im Fahrbetrieb begegnen kdonnen.

Eine Umsetzung der baulichen MaRnahmen sollte moglichst zeitnah geplant und im
Haushaltsjahr 2023 verankert werden.

gez. Niklas Dehne, Matthias Pilz, Dr. Sandra Vorlova

auch namens der Stadtratsfraktion Blindnis 90/Die Grinen

. Charlotte Schlofiareck, auch namens der Stadtratsfraktion FDP / Burgerforum
. Anna-Maria Durr, auch namens der Stadtratsfraktion Die Linke

. Raimund Binder, auch namens der 6dp Stadtratsfraktion odp

. Udo Feldinger, auch namens der Stadtratsfraktion SPD

. Sabine Wolfinger

. Wolfgang Baumann, Zukunft fur Wurzburg

gez
gez
gez
gez
gez
gez

offentlich
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Anlage 1: Verkehrskonzept

Strafde Fahrtrichtung MIV Abschnitt

Brucknerstrafie Sud - Nord Matterstockstr. - Lindleinstr.
Brucknerstrafie SchliefSung Wagnerplatz - Grombihlstr.
Ernst-Reuter-Strafie Nord - Sud Lindleinstr. = Schiestlstr.
Ernst-Reuter-Strae (West) Nord - Sud Schiestlstr. — Steinheilstr. (Rimparer Str.)
Ernst-Reuter-Strafie (Ost) SchliefSung Schiestlstr. — Steinheilstr.
Ernst-Reuter-StraRe Nord - Sud Steinheilstr. - Grombihlstr.
Gabelsbergerstrafie Nord - Sud Schiestlstr. - Josefplatz
Gabelsbergerstrafie Sud - Nord Petrinistr. — Matterstockstr.
Grombuhlstrafie West - Ost Ernst-Reuter-Str. — Wagnerstr.
Gutenbergstrafie Nord - Sud Scharoldstr. — Grombuihlstr.
Josefplatz Ost - West Gabelsbergerstr. - Steinheilstr.
Josefstrafie Sid - Nord Josefplatz - Schiestlstraie
Lindleinstrafie West - Ost Bricknerstr. - Wagnerstr.
Lindleinstrafde Ost - West Bruicknerstr. — Rimparer Steig
Matterstockstrafse West - Ost Rimparer Str. - Brucknerstr.
Pestalozzistrafse West - Ost Scharoldstr. - Wickenmayerstr.
Reiserstrafie West - Ost Senefelderstr. - Josef-Schneider-Str.
Rimparer Straf3e Sid - Nord Steinheilstr. — Schiestlstr.
Schiestlstrafie West - Ost Rimparer Str. - Scharoldstr.
Senefelderstrafie Sud - Nord Grombdhlstr. — Reiserstr.
Senefelderstrafie Sud - Nord Petrinistr. — Robert-Koch-5Str.
Steinheilstraie Ost - West Gabelsbergerstr. - Rimparer Str.
WagnerstraRe Sud - Nord Grombihlstr. - Matterstockstr.
WagnerstraRe Nord - Sud Lindleinstr. - Matterstockstr.
Wickenmayerstrafie West - Ost Pestalozzistr. — Morellistr.

Anm: Die Morellistrafie bleibt bis zur Inbetriebnahme der StraRenbahn in beiden Fahrtrichtungen geoffnet.




Anlage 2: Wagnerplatz
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« Die Fifog'a.'hgérzﬂdune (Zeichen 242) erstreckt sich ndrdlich der GrombiihlstraRe, westlich
der Wagnerstrafde, sudlich der MatterstockstraRe sowie einschlieBlich der
BrucknerstraRe. Die FuRgangerzone bleibt mit den erforderlichen Zusatzzeichen
(1022-31 / Anlieger/Parken frei, 1022-10 / Radverkehr frei, 1024-21, 1026-30 / Taxi
frei, 1026-32 / Linienverkehr frei, 1026-35 / Lieferverkehr frei, etc.) befahrbar.
Die Ausfahrt des MIV erfolgt vollstandig in Richtung WagnerstraRe / Petrinistrafie.

* Fur die Geschafte am sudlichen Wagnerplatz werden durch Umwandlung der
langsseitigen Parkpldtze eine Lieferzone und zwei Behindertenstellpldatze geschaffen.
Das eingeschrankte Halteverbot in der Brucknerstrafie und die Oberflachenparkplatze
am Wagnerplatz werden zugunsten der Ladezone und einer erweiterten Mobilstation
zuruckgenommen.

* In der Matterstockstrafe werden die linke Fahrspur und die Linksabbiegespur in die
Brucknerstraf’e im Zuge des EinbahnstraRenkonzeptes aufgehoben und dadurch rings
um den Wagnerplatz Kurzzeitparkplatze und Parkplatze fur Mobilitatseingeschrankte
(in der Matterstockstrafie ggf. als Diagonalparkplatze) geschaffen.

* An der MatterstockstraRe wird eine erweiterte Mobilstation mit Fahrradgarage sowie
Carsharing-Station und Taxistand geschaffen. An der neuen Strafenbahnhaltestelle
wird eine Mobil- und Fahrradstation errichtet.

* Die Glascontainer am Wagnerplatz werden an geeigneter Stelle in den Boden versenkt.

* Der StrafRenzug westlich des Wagnerplatzes wird entsiegelt und neue Baum-
pflanzungen vorgenommen. Die Grunanlage am Wagnerplatz wird mit dem Ernst-
Reuter-Platz mittels Baumpflanzungen verbunden. Die Stadtteilmitte aus Wagnerplatz
und neuer Straf’enbahnhaltestelle wird durch eine neue Oberflache, Sitzgelegenheiten
und Begrunung attraktiv umgestaltet.

* Der motorisierte Individualverkehr in Richtung B 27 wird beschildert Uber die
Brucknerstrafie nordwarts abgeleitet.




Anlage 3: Verkehrsrechtliche Anordnungen

Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (&8 45 Abs. 1d StVO) / ,Zone 20°
umgrenzt durch folgende Punkte im Uhrzeigersinn:

* MatterstockstraRe / Kreuzung Ernst-Reuter-Strafie

* Brucknerstrae / Kreuzung Steinheilstrafie

* MatterstockstrafRe / Zuwegung Josefplatz

* Straftenbahnhaltestelle Felix-Fechenbach-Haus

* Grombuhlstrae / Kreuzung Wagnerstrafie

* Ortseingang Grombuhlbricke

* GrombuhlstraRe / Kreuzung Ernst-Reuter-Strafde

Verkehrsberuhigter Bereich (Zeichen 325) / ,Spielstrafte”
im Wohngebiet nordlich der LindleinstraRe / westlich der Oberdurrbacher Strafie:
* Enzelinstrafie
* Georg-Bohm-StraRe
* RhonstraRe
* Scharoldstrafie / nordlich der Lindleinstrafie

Verkehrsberuhigte Bereiche (Zeichen 325) / ,Spielstraf’e” in Sackgassen:
* Lindleinstrafe / westlich der Scharoldstrae bis Kupschacker
* Bossistrafie (dstlich der Gabelsbergerstrafie)
* GabelsbergerstraRe (auf Hohe St. Josef)
* Lindachfeldweg
* Sandweg
* Steinheilstrafde (0stlich der Gabelsbergerstrafie)

Fuf3gangerzone (Zeichen 242, Zusatzzeichen 1022-10) am Ernst-Reuter-Platz:

Bis zur Vergrofierung der Grinflaiche am Ernst-Reuter-Platz nach Osten zu den Hausern Nr.
12-18 wird auf der Ernst-Reuter-Straf’e zwischen der Schiestlstraf’e und der Steinheilstrafie
eine Fufdgangerzone mit Freigabe flr den Radverkehr eingerichtet und provisorisch mit
Sitzgelegenheiten und Begrunung ertuchtigt.

Fahrradstraf3en (Zeichen 244)
* SenefelderstraRe (Abschnitt Petrinistraf’e — Grombuhlstrafe)
* ReiserstraRe

Errichtung von Kurzzeitparkpliatzen auf Hohe des Kindergartens in der Lindleinstrafie.



Anlage 4: Starkung FuRverkehr

Errichtung von Zebrastreifen:
* Bockspfad. / Querung Oberdurrbacher Strafde (TSV Grombuhl)
* Rimparer Steig / Querung LindleinstraRe und Schiestlstraie
* Kreuzung Scharoldstrafie / Lindleinstrafie. / Verbindungsweg Morellistraf3e

Errichtung barrierefreier Lichtsignalanlagen zur Querung:
* Senefelderstrae / Grombuhlstrafde (mit Radverkehr)
* Reiserstrae / Josef-Schneider-StraRe (mit Radverkehr)
* Kreuzung Scharoldstrafse / Lindleinstrae. / Verbindungsweg Morellistrae
[hilfsweise]

Einsatz griner Verkehrsinseln
* Lindleinstr. / Querung Bockspfad und Spielplatz Rimparer Steige
* Lindleinstr. / Querung Rimparer Steig
* Schiestlstr. / Querung Rimparer Steig
* Schiestlstr. / Querung Ernst-Reuter-Platz
* Schiestlstr. / an den Schulwegrouten
* Schiestlstr. / Querung FuBRweg Nr. 31/33
» Steinheilstr. / an den Schulwegrouten
* Steinheilstr. / Querung Ernst-Reuter-Platz
* Matterstockstr. / im gesamten Straflenverlauf
* Petrinistr. /im gesamten Strafenverlauf
* Grombuhlstr. / Querung auf Hohe Haus Nr. 31/33
* Wagnerstrafde / Zuwegung Haus Nr. 2/4/6
* Gutenbergstrafe / Querung zwischen den Grunanlagen
* Gutenbergstrafde / Querung am Felix-Fechenbach-Haus
* An allen Strafdenbahnhaltestellen
* Anallen Lichtsignalanlagen

Einsatz von Hindernissen (Pflanzklbel, Poller)
* Gabelsbergerstrafe / Baustelleneinfahrt Scharoldstrafie
* Ernst-Reuter-StraRe (Ost) / Kreuzung Schiestlstrafie
* Ernst-Reuter-Strafe (Ost) / Kreuzung Steinheilstrafie



Anlage 5: Radachsen

Radachse 3 (Stadtmitte - Rottendorf) / Zuwegung:

Das Brickenbauwerk uber die Auverastrafse wird fur den Radverkehr freigegeben.

Radachse 3a (Stadtmitte — Versbach) / Zuwegung:

Die Radachse wird durch einen Nebenast westlich der Versbacher StraRe entlang des
Klinikareals (Pathologie) in Richtung Europastern erweitert.
Dieses Stuck wird fur den Radverkehr in beiden Fahrtrichtungen freigegeben.

Radachse 6 (Stadtmitte - Lindleinsmuhle):

Auf der Grombuhlbricke werden durch Oberflachenbegrinung (Sukkulentenstreifen,
vgl. Europastern) getrennte Radstreifen mit einer Breite nach dem Grundsatzbeschluss
Radverkehr geschaffen.

Die ARAS Markierung an der Ampelkreuzung Grombuhlstraf’e wird mit den neuen
EinnbahnstrafRen erneuert.

Die bestehende Radverkehrsfihrung uber die Brucknerstrafde und Petrinistraf3e bleibt
bestehen. An der Kreuzung Grombuhlstrafe / Brucknerstrafe wird die
Lichtsignalanlage fur einen Zweirichtungsbetrieb neben der neuen Haltestelle
ertlchtigt. Diese wird zudem mit Radabstellmdglichkeiten versehen.

Radachse 10a (Oberdurrbach - Grombuhl)

Entlang der Oberdirrbacher Strafe wird eine separierte Radinfrastruktur geschaffen.
Die Radachse 10a wird durch das Verbindungsstuck Reiserstrafte - Senefelderstrafie
bis zur Radachse 3 verlangert.

Der Ubergang Senefelderstrate zur PetrinistraRe wird fir den Radverkehr unter
Beibehaltung der Vorfahrtsregeln gedffnet.

Fur die sichere und barrierefreie Querung der GrombuhlstraRe wird auf Hohe der
Einmundung Senfelderstrafie eine lichtsignalgesteuerte Fuf3ganger- und Radfahrerfurt
eingerichtet.

Neue Radachse “Nordring” (Grombiihl - AuBere Pleich)

Die Radachse verbindet Grombuhl Uber die Nordtangente, die Standerbuhlstraf’e und
die Steinstraf’e mit der Veitshochheimer Straf3e / Briicke der Deutschen Einheit.

In Fahrtrichtung Osten wird der Radverkehr entlang der Auffahrt FuchsleinstraRe /
Nordtangente mit einem eigenen Radweg ausgestattet. In Richtung Grombuhl wird der
gemeinsame Geh- und Radweg beibehalten. Die Achse wird in Richtung Osten Uber
die Abschnitte Rimparer Straf’e - SteinheilstraRe - Ernst-Reuter-StraRe -
Matterstockstraf’e bzw. Grombuhlstrafde mit der Radachse 6 verbunden.

Nach Schaffung einer verflussigten Einfadelung an der Gutenbergstraf’e erhalt die
Verwaltung den Prufauftrag einer verflussigten Einfadelung des Radverkehrs aus der
Matterstockstrafse in die Nordtangente fir einen vollwertigen Radstreifen bis zur
Anschlussstelle RotkreuzstrafRe mit Verkehrsversuch fur maximal zwei Jahre.

Die SteinstrafRe wird zur Fahrradstrafde deklariert.

Erganzend wird auf Vorlage Nr.00/1000-3325/2021 zur Verbesserung der
Radwegesituation in der StanderbuhlstraRe hingewiesen.



Neue Radachse “Panorama”

* Die neue Radachse umfasst die LindleinstraRe, die WohnstraRe ,Am Stein“ und den
geteerten Weg oberhalb der Veitshochheimer StraRe bis zur Unterdurrbacher Strafse.

* Am unbebauten Abschnitt der Lindleinstraf’e werden Gesprache mit der Eigentumerin
des Weinbaugebiets aufgenommen, um eine Entflechtung von Fuf3- und Radverkehr
entlang des des gemeinsamen Geh- und Radweges zu ermaoglichen.

* Mit Errichtung des Radstreifens auf der Nordtangente werden die Parkplatze entlang
der Auffahrt Lindleinstraf’e / Nordtangente zugunsten der verflissigten Einmindung
in den Radschnellweg zurickgenommen.

* Erganzend wird ein Luckenschluss vom Panoramaradweg zur Veitshochheimer Strafse /
Anschlussstelle Durrbachau aufgenommen.



Begrindung

Grombuhl ist ein vielschichtiger, lebendiger Stadtteil, wo sich viele Bevdlkerungsschichten
treffen. Die Nahe zum Wurzburger Stadtzentrum, die gute ErschlieBung mit offentlichen
Verkehrsmitteln, einfache Erreichbarkeit von Einkaufsmdglichkeiten und die Lage von
Naherholungsmoglichkeiten machen Grombuhl zu einem sehr attraktiven Stadtteil. Der
westliche Teil des Stadtteils ist gepragt von Einzelhandel, Gastronomie und der zentral
gelegenen Begegnungsflache auf dem Wagnerplatz. Der Ostliche Teil ist stark charakterisiert
durch das Universitatsklinikum, was sich auch in der Bevolkerungsstruktur unmittelbar
wiederfindet.

Gerade die zentrale Lage prddestinieren Grombuhl fur eine hohe Bedeutung im
Umweltverbund (Fuf-, Radverkehr und OPNV). Aufgrund der historischen Bauform gibt es
wenig Stellplatze fur den motorisierten Individualverkehr, zudem flhren die direkte
Anknipfung an den Greinbergknoten und somit die Nahe zum Fernstrafennetz zu einem
hohen Parkdruck und viel Schleichverkehr im offentlichen Strafdenraum. Bei hohem Verkehr
auf der Nordtangente und dem Greinbergknoten kurzt sehr haufig der Durchfahrtsverkehr
vom Ernst-Reuter-Platz Uber die Petrinistraf3e bis hin zum Zinklesweg ab. Gleichzeitig laden
die geradlinigen Straf’enfihrungen zu hohen Geschwindigkeiten jenseits der 30 km/h mit
einhergehender Larmbelastung ab.

Uberdies gibt es auch nur wenig Griinflichen und die Wohnbebauung sieht auch nur wenig
Baumpflanzungen vor. Deswegen ist im Sommer eine hohe Hitzebelastung in den
Strafdenschluchten spirbar und kann eine Gefahr fur die Gesundheit vor allem alterer
Menschen sein. Mit diesem Mobilitatskonzept soll Grombihl richtungsweisend auf die
Herausforderungen des 21. Jahrhunderts vorbereitet werden.

Dieser Antrag beruhrt in erster Linie die Verkehrssituation und ist daher als Erganzung zu den
MafRnahmen des ISEK Grombuhl zu verstehen.



Grombuhl - "Rest"-Gehwegbreiten
bei Parken auf dem Gehweg
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Die meisten kurzen Wege in einer Stadt werden zu Fuf erledigt. Somit kann eine Forderung
des Fuverkehrs eine deutlich Steigerung im Modal Split bewirken. Grombuhl mit seiner
zentralen und dichten Nahversorgungs- und Siedlungsstruktur und der Nahe zum Zentrum ist
sehr geeignet fur viel Fufdverkehr. Im Moment sind aufgrund der hohen Dichte an parkenden
Pkw, welche nahezu ausschliefilich auf einem Grofteil der Gehwege halbseitig stehen, die
Fulwege in vielen Fallen fur den Begegnungsverkehr - insbesondere Kinderwdgen und
Rollstihle - nicht breit genug. Auch der oOstliche Teil von Grombuhl ist nicht barrierefrei
erreichbar, da dieser nur durch Unterfuhrungen mit Treppen erschlossen ist.

Die meisten Strafen in Grombuhl sind wiederum aufgrund der beidseitigen
Parkmaoglichkeiten nicht breit genug fur den Zweirichtungsverkehr. Bisher hat sich das
Einbahnstrafensystem mit einem umlaufenden Verkehr in der Petrinistrafe und Robert-
Koch-Strafde & Matterstockstrafde parallel zur Strafdenbahn sehr bewahrt. Deswegen soll ganz
Grombuhl auf dieses System umgestellt werden. Der dadurch frei werdende Platz kann
genutzt werden, um die Autos von den Gehwegen mittig in den StraRenraum zu ricken. Dort
wo die Fufdwegebreiten nach dieser Mafinahme dann immer noch nicht mindestens 2,10 m
entsprechen, werden wo notig Parkplatze entfernt.

Durch die Schaffung von neuen und Vermarktung von bestehenden Quartierparkhausern
werden der Wegfall von Stralenparkplatzen kompensiert. Diese Flachen stehen fir
Begrunung und Fufdverkehr zur Verfligung.



Durch die Einrichtung einer umfassenden FufRgangerzone um den Wagnerplatz mit
zukinftiger Umgestaltung schafft Platz fur die Erweiterung von Begrunung fur einen
klimaresilienten Umbau des Stadtteils und zur Schaffung neuer Angebote wie
Sitzgelegenheiten, Trinkbrunnen und Spielpunkte. Weiterhin wird die Verkehrsberuhigung
und Attraktivierung des Platzes und der Zone aufien herum einen positiven Aspekt fur die
Nahversorgung sowohl am Wagnerplatz, als auch in den umliegenden Straen haben
(Supermarkte, Restaurants, Frisiersalons, Metzgereien, Backereien, Bioladen, Kneipen,
Buchhandlung, Apotheken, Bekleidungsgeschafte, Chocolaterie, Bankfilialen, Bistros). Wie bei
den bisherigen Erweiterungen der Fufdgangerzone in der Innenstadt hat die Steigerung der
Aufenthaltsqualitat einen deutlichen positiven Effekt auf die Geschafte in der
Fuigangerzone. Die frei werdenden Flachen konnen auch fir eine Einrichtung oder
Erweiterung der Aufiengastronomie der anliegenden Betriebe genutzt werden.

Die Erreichbarkeit der Geschafte in der Brucknerstrafde und um den Wagnerplatz ist durch die
Férderung des OPNV und des Radverkehrs gewéhrleistet. Fiir die Einwohner des Stadtteils
wird durch die erhohte Aufenthaltsqualitat auch ein Einkaufen vor Ort attraktiver gemacht
und bietet so mehr Chancen fur den Stadtteil. Fur die Einwohner und Besucher des Stadtteils,
welche weiterhin auf das Auto angewiesen sind, werden Kurzzeitparkpldatze an der Nordseite
geschaffen und neue Parkplatze flr Mobilitatseingeschrankte geschaffen.

Durch das EinbahnstraRenkonzept entsteht um den Wagnerplatz herum ein Ringverkehr, der
die Ladenzeilen durch eine konstante Geschwindigkeit (20 km/h) durch den
verkehrsberuhigten Geschaftsbereich umschlief3t.

Die Verkehrs-, Larm- und Schadstoffbelastung durch den motorisierten Verkehr in Grombuhl
ist derzeit sehr hoch. Aufgrund der geradlinigen Struktur der meisten Strafen in Ost-West-
Lage (Petrinistr., Matterstockstr., Scharoldstr. etc pp.) verleitet es die meisten Pkw zu deutlich
hoherer Geschwindigkeiten als die vorgeschriebenen 30 km/h. Die Beschleunigung nach den
Ampeln fuhrt auch zu erhdhter Larmbelastung, wodurch im Wege von Verkehrsinseln Abhilfe
geleistet werden kann.

Verkehrsinseln brechen den geradlinigen Verlauf der Straflen auf und reduzieren so deutlich
die Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs. Dies konnte in der Vergangenheit durch die
Bauarbeiten an Gullies in der Petrinistraf3e deutlich beobachtet werden. Der Verkehr musste
aufgrund der Umfahrung der Baustelle auf der den Straf’enbahngleisen zugewandten Seite
sein Tempo deutlich reduzieren. Einige wenige Parkplatze mussen dafur wegfallen. Dafur
reduziert sich die Larmbelastung der Anwohner der Strafden deutlich. Wenn maglich sollten
Standorte gefunden werden, wo im Untergrund keine Versorgungsleitungen verlaufen, sodass
auch Baume in den Gruninseln gepFlanzt werden konnen. Zwischen den Kreuzungen der
genannten Straflen sollten mindestens eine Gruninsel aufgebaut werden (Siehe Kkarte).
Rettungsfahrzeuge wie die Feuerwehr kann weiterhin wie bisher auf den Straf’enbahngleisen
fahren oder wie schon auch bei der Baustellensituation um die Gruninseln fahren. Der Platz
dafur sollte ausreichend bemessen sein. Wie in einem Antrag der Fraktion FDP / Burgerorum
schon vorgeschlagen, soll ein unechter Kreisverkehr an der Kreuzung Schiestlstrafe,
Scharoldstraf’e und Morellistraf’e eingerichtet werden, um den dort meist zu schnell
fahrenden Verkehr abzubremsen.



Das Wohngebiet nordlich der Omnibuslinie 34 ist betroffen von Abkurzungsverkehr entlang
der Scharoldstrafte unter Missachtung des Schildes ,Anlieger frei“. An Sackgassen besteht
kein Bedurfnis fur hohere Geschwindigkeiten und schenkt Kindern 6ffentlichen Strafdenraum.

Das Einbahnstrafienkonzept tritt zudem dem Abkurzungsverkehr abseits der Nordtangente
entgegen. In der Verkehrsspitze verlassen u.a. Kfz die Nordtangente, um anschliefiend sich
uber die BrucknerstraRe oder Ernst-Reuter-StraRe uber die Grombuhlstraf’e wieder
einzusortieren. Fur den Verkehrsfluss am Greinbergknoten muss jedoch eine andere Losung
getroffen werden, wahrend die ubermafige Belastung durch Schleichverkehr keine
dauerhafte Losung darstellt. Auch die Zuwegung zwischen Klinik und Nordtangente wird aus
der Stadtteilmitte heraus verlagert, etwa durch Verflissigung an der Einmindung
Gutenbergstrafie. Einzig die SchiestlstraRe Richtung Osten bleibt erhalten, da diese die
einzige Verbindungsmaglichkeit von Veitshochheim kommend in Richtung Uniklinik darstellt.

Mit Einfihrung von Busnetz Plus geniefdt Grombuhl eine deutlich starkere Anbindung an den
Nahverkehr. In der LindleinstraRe verlaufen derzeit drei Omnibuslinien (13/Durrbachtal,
24/Versbach, 34/Tangente). Durch die vielen parkenden Autos und engen Strafienbreiten wird
der Busverkehr haufig ausgebremst. Die derzeitige Flihrung der Autos Uber die Gleise der
Straf’enbahn im Gleisdreieck um den Wagnerplatz fuhren auch zu haufigen Konflikten,
weswegen eine Verlegung der MIV Fuhrung fir eine zuverlassigere StraRenbahn sorgt. Dies
ist auch fir die Klimaziele und dem somit notigen veranderten Modal-Split dringend
notwendig. Der notwendige Ausbau der StrafRenbahnhaltestelle Wagnerplatz wird auch nur in
der Brucknerstraf’e maoglich sein. Um die notigen Flachen nutzen zu konnen, wird eine
Verlegung des MIV Verkehrs notwendig. Die Busbegegnung in der Lindleinstrae verflussigt
wiederum den Betriebsablauf fur die Zu- und Abbringerverkehre der Straf’enbahn.

Die westliche Anbindung des Stadtteils fur den Radverkehr ist im Moment gut. Die
Grombuhlbrucke hat Angebotsstreifen und die Kreuzung vorm Wagnerplatz hat auch
erweiterte Aufstellbereiche fur Radfahrer. Allerdings muss hier noch die Infrastruktur an den
Grundsatzentscheid Radverkehr angepasst werden und dadurch wird auch ein Parken von
Fahrzeugen (LKW, Bus) auf den Radstreifen auf der Grombuhlbriicke verhindert. Im Gegensatz
dazu ist die ostliche Erreichbarkeit des Stadtteils mit dem Fahrrad nur schwierig moglich. Wer
von der Uniklink kommend zu den Radachsen Richtung Versbach, Lengfeld, Frauenland oder
in die Stadt mochte, muss sein Rad durch eine Unterfihrung am Europastern tragen. Dies ist
nicht allen Menschen moglich und so kurzen viele mit hoher Gefahr uber die Grombuhlstraie
ab oder meiden diese Stelle komplett. Weiterhin ist diese Stelle nicht Barrierefrei fur
Rollstuhlfahrer, Menschen mit eingeschrankter Mobilitat, Eltern mit Kinderwagen oder
Lastenfahrradfahrern nicht erschlossen. Im Moment muss fur diese Personengruppen ein sehr
groRer Umweg uber die Grombuhlbricke genommen werden. Die Stadt Wurzburg und das
Land Bayern haben sich die Barrierefreiheit grof} auf die Fahne geschrieben und deswegen
muss dieses Problem bald gelost werden. Die weiteren Erweiterung mit Fahrradstrafien,
neuen Radachsen, neuen Radwegen und Verbindungen, samt der zusatzlichen Einrichtung
von mehr Abstellmoglichkeiten setzen auch die Basis fur eine deutliche Steigerung des
Radverkehrs in und nach Grombuhl. Eine Stadt der kurzen Wege kann somit im Stadtteil
relativ einfach umgesetzt werden.





